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Kroz Bosnu 1 Hercegovinu.
Priobéuje profesor Fran Z. Kesteréanek.
I.

Ove sam godine imao prilike ve¢ po drugi puta proputo-
vati razne Sume i Sumske predjele Bosne i Hercegovine. Go-
dine 1895. prisustvovao sam izletu »Austrijanskoga drZavnoga
Sumarskoga druZtvacx — a ove godine vodio sam onamo djake
krizevackoga Sumarskoga udilista. Svaki put imao sam pri tom
geode, ne samo upoznati razne Sumske predjele, fumske uredbe
i poduzeéa u zemlji, ve¢ i inace upoznati te ba8 po nas Hrvate
toli zanimive zemlje i tamoSnje odnosaje. Pa kako sam pri tom
1 doista nasao ne samo mnogo i u sumarskom pogledu zani-
miva, veé i inace poucna, ono drzim, da nefe biti izlino, ako
o tih mojih opaZajih koju tu i ovdje u nafem »Sumarskom
listu« spomenem, drZze¢, da i onako veé ne moze biti daleko i
ono vrieme, kada ¢e se moéi 1 naSe » Hrvatsko Sumarsko druztvo«
kao takovo odvaziti, da i ono zaviri u te strane zajedni¢ke nam
domovine.

Za temelj tih mojih ecrtica pako uzeti C¢u prije svega da-
kako posliednje t. j. ovogodisnje moje putovanje, i to ne samo
za to, Sto bi znadilo govoriti po njesto »post festum« tek danag
o putu preduzetom g. 1895., nego jos vise i zato, &to se i u
Bosnoj uz ostale takodjer i Sumarske prilike od dana na dan
gve vise usavriuju i poboljSavaju tako, da se ta razlika veé i
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u istom kratkom trogodisnjem razdobju od god. 1895—1897.
dosta jasno odituje.

Prelaze¢i na sam predmet, spomenuti éu prije svega, da
smo prema ovogodisnjem putnom programu stigli veé na dne
31. svibnja t. g. ranim jutrom preko Zagreba i Broda u bo-
sangki Brod, odkuda nam je onda bilo nastaviti put poznatom
uzkotra¢nom Zeljeznickom prugom Brod—Sarajevo prema Do-
boju i Usori. Kako je naime poznato, sagradjene su u Bosnoj
i Hercegovini sve pruge (osim one vodecde iz Siska preko Dobr-
lina u Banjaluku, koja je takodjer t. z. normalna pruga) u 8i-
rini od samo 76 em. t.j. kao uzkotracne Zeljeznicke pruge — i
to ponajvife s obzirom na goroviti znacaj Bosne i Hercegovine.

Prefav u samu zoru Sjekovae, gdje je pristaniste za to-
varne ladje i parobrode, 3to obée prema Zemunu, bili smo bas
iznenadjeni onom silnom vodom, koja se je usljed kiSe proslih
dana razlila ¢itavom Posavinom, kao i obalama Ukrine. Pri-
blizavajuéi se zatim preko Novoga sela sve vise pred nama le-
zeéoj t. z. »Vucjak planini« (367 m.), veé¢ nam se do mala
prikazivahu i prvi okrajei bosanskih Suma.

Oko ;7 jutrom pako eto nas veé i u Derventi, ma-
lenom nu vrlo krasno na brezuljku, tik Zeljezni¢ke pruge le-
Zefem gradiéu, u kojemu sada veé kojih pet godina unazad
postoji dosta velika tvornica Stapova tvornitara Luje Sey-
fertha. U njoj radi do 160 radnika uz parni stroj za 6 konjskih
sila i viSe raznovrstnih strojeva za preradbu i izradbu Stapova.

Ovdje se izradjuje godimice do 300.000 sirovih Stapova,
od kojih je veéina usjelena po drZavnim Sumama susjednih
kotara. Najvise se pri tom izradjuju Stapovi od lijeske i divlje
treSnje, zatim bukve, javora, kestena i t. d. Gotovi se Stapovi
onda izvazaju u Austro-Ugarsku, Njemacku i Englezku. Naj-
vedl je dio produkcije trgovacka roba.

Ovdje se podjedno sastasmo sa djaci gospodari, koji su
takodjer istodobno s nama u tim zemljama u nauéne syrhe
boravili pod vodstvom profesora (Graho-a, a s kojima se ka-
gnije i opet sastasmo na zajednicko putovanje preko Hercego-
vine i Dalmacije kuéi.



Ostaviv Derventu, pocesmo se raznimi Zeljezni¢kimi zavoji
sve vise 1 viSe uzpinjati prema razmedji, koja dieli doline Ukrine
i Bosne. Prispjev do stanice »Han Maricac«, otvori nam se
liep vidik veé i na »Motajica planinu«, poznatu sa usta-
8kih vojna prije okupacije.

Kod postaje Kotorsko stupismo veé i u prekrasnu do-
linu Bosne, gdje nas i opet rek bi na samome ulazu iz da-
ljine pozdravljase starinska tvrdja u Doboju.

Ne zaustaviv se medjutim za sada ovdje, mi smo nastavili
put jos i do par kilometara dalje leZeée stanice »Usorac,
tom poznatom sredistu »za eksploitaciju bosanskih
hrastovih Sumac.

Usora je naselbina, Sto no ju je prije vide godina osno-
vala poznata u Sumsko trgovatkom svietu tvrdka »Morpurgo
i Parente«, koja sada veé mal ne desetak godina po fa-
mosnjih okolisnih Sumah izradjuje hrastove duZice za eksport
u Francezku, poznate naroito pod imenom »Bosna<.

Spomenuti je tuj podjedno, da je sama ta tvrdka do sada
po tih stranah izradila i izvezla vise od 120 milijuna komada
hrastovih duzica, a tim dakako znatno doprinjela, da je dota-
danja ciena nadih, t.j. duZica iz slavonskih Suma, u posliednje
doba toli znatno pala. Sada se u Usori gradi jo§ velika parna
pila za izradjivanje hrastovine, dod¢im je veé od prije tamo ob-
stojala »prva bosanska tvornica sladorac«, vlastnost
sdruztva za unovéenje gospodarskih proizvoda u Bosnoj i Her-
cegovini«.

Ovdje u Usori dofekao nas je sam Sef bosanske Sumarske
uprave kod sarajevske vlade, velemoZni gospodin Carlo H o ff-
mann, da nam bude od sada stalnim i neumornim vodi¢em
diljem prostranih svojih Sumarija.

Pregledav u hitnji jos i tamo3nju strojarnicu Sumske
zeljeznice, koja odavlje preko Tesnja i Teslica do Pribiniéa
i tamoinjih Suma vodi. T ova je Zeljeznitka pruga sagradjena
u girini od 76 em., a ukupna joj je duljina veé danas oko



stroj, odavlje dalje se onda prazna tovarna kola konjima vuku
do n Sumu, dofim se puna i opet vracaju po strmini usljed
djelovanja vlastite tezine. Ova je Zeljeznica bila prije takodjer
vlagtni¢tvo tvrdke »Morpurgo i Parente«, danas je ipak vlast-
ni¢tvo bosanskog Sumskog erara, nu sluzi dielomice ipak ta-
kodjer i za osobni promet. Troskovi gradnje iznose 6000 do
6500 for. po kilometar pruge.

Pruga vodi po samoj zemaljskoj cesti, pokraj male Usore
sve do Pribinica.

Prispjev u Teslié¢, zaustavismo se, da pregledamo pod
vodstvom prvog ingenieura g. Ludwiga ogromne zgrade i
gradjevine netom dovrSujuée se nove »tvornice za proiz-
vodnju raznih drvnih destilatac,

Ovo je danas bezdyojbeno najveée poduzeée te vrsti u
Evropi. Ta same gradjevine i nutarnje im wuredjenje stojahu
vise od dva milijuna forinti. Tvornica ¢e ta preradjivati bu-
kovo i ino drvo po t. z. Bergmanovom sistemu u t. z. drvnu
zestu (methylov alkohol), drvnu kvasinu i katran, vapnikov
acetat 1 brikets ugljen. Predhodna je potrosba bukovine prora-
¢unata na 120.000 m® na godinu.

Ovo je dioni¢arsko poduzede, pri kojemu uz njeke nje-
macke 1 betke tvrdke takodjer i sama bosanska vlada sudje-
luje. Destilacija drva obavljati d¢e se u 10 ogrommih retorta,
tako da ¢e se na dan moéi do 400 m® drva samljeti i suhoj
destilaciji podvréi. A samo se sobom razumieva, da i ostalo
uredjenje ogromne te tvornice odgovara svim najmodernijim za-
htjevom tehnike. Glavna joj je svrha omoguéenje unovcenja
ogromnih zaliha veéinom prastare bukovine i ¢amovine po Su-
mama susjedne Sumarije u Pribini¢u.

Iz Tesli¢a nastavili smo i mi nad put prema t. z. »Borja
planini< (1388 m.), odnosno Pribinicé¢u. Ovdje nas je
gostoljubivo docekao i primio &umarski upravitelj g. £. Obrin-
§c¢ak, bivéi slusalac Stavnitke Sumarske akademije.

Kako je u obée ondasnji naS dvodnevni boravak (31. svi-
bnja i 1. lipnja) bio namienjen lih pregledanju 3uma te Suma-



rije, to ¢emo sada prije svega bar kratko koju obdenitu o tih
fumah spomenuti.

Sumarija »Pribinié« broji ukupno oko 38.000 hekt. %umom
obrasla povriine, i to veéinom bukove 1 jelove Sume. Nu uz
to dolaze joste u smjesi takodjer i hrastovi, javori i bor erni.
Dryna zaliha istih procienjena je na kojih 7 milijuna kub. me-
tara. Do sada izsjeCeni 1 izradjeni su samo hrastovi, a sada
sliedi sje¢a bukovine. Sje¢e se prebiranjem — nu vazda ob-
zirom na ogjeguranje podmladka. U koliko mogosmo 1 sami
razabrati, pomladak je posvuda liep i bujan. Prelazno doba za
prvu prebornu periodu ustanovljeno je ovdje sa 20 godina, t. j.
za to. éc se vrieme sye prastare i sje¢i dorasle bukve jednom
prebrati. Syi su obronei dosta strmi, a Sume gorovite. Gdje
ne bi naravno pomladjenje uspjelo, kao i po starih ¢istinah Sum-
skih, sliediti e onda i rufno pomladjenje, i to bilo sjetvom
(omorike), bilo sadnjom biljka (ernoga bora), u koju su svrhu
uredjena posebna omanja biljevista.

Nas je medjutim prigodom tih izleta zanimalo najviSe pro-
ucanje samog nalina izvoza ogromnih tih drynih zaliha iz tih
jos do nedavna, tako rekavsi, nepristupnih, da bezvriednih Suma.
Glavno je prometilo pri tom svakako jur prije spomenuta Sumska
zeljeznica, kojoj se tracnice i pruga jos i sada sve dalje i dalje
do u samo srdce gore produljuju. Uz ovu pako imade onda
osobitu vaznost ovdje jo¥ i transport po t.z. flumenih t.j.
vodoklizih iliti na kilometre dugackih, iz balvana sastavljenih
zljebova, u koje se onda za tocilanje drva potrebna voda na-
pusta iz bliznjih gorskih potoka i vriela. Takovih »flumenac
imade ovdje veé i do sada u duljini od kojih 15 klm. posa-
gradjeno. Maximalni im je pad 2°,. Duljina pojedinih preboja
iznasa 4—7 met., dubljina vode u Zljebu 70 em., gornja Sirina
zljeba do 1-50 m. Tocilaju se pako u njima toli ¢itavi trupei,
tesana gradja, kao i gorivo (t. j. cepanice) drvo. Grade se sli¢no
kao 8to i obi¢ne klizi, samo solidnije, a 1 trupci se moraju iz
nutarnje strane Zljeba njesto obtesati, a srubovi valjano izpu-
njati mahovinom, da ne propustaju vodu. Samo tocilanje ide



vrlo gladko i brzo od ruku. Sagradjene su pako u pravilu nad
samim koritom odnosnih Sumskih potoka, a tek samo iznimno
u pojedinim komadima i na suhom.

Sto se same izradbe drva po tamo$njih Suma tife, to se
takova izradjuju toli za gradju, u svrhe napred spomenute tvor-
nice u Tesliéu, kao i za predstojeéu potrofbu u njoj, nu kraj
toga izradjuju se ovdje jod i bukove kao i borove Zeljeznitke
podvale, bukove duZice kao i tahte iliti Simle za pokrov. Iz-
taknuti moram pri tom narodito i osobitu vrstnocdu ondadnje
borovine (crni bor), koja svojom vanjstinom u mnogom nalici
alpinskoj ariSevini, a i narod ju osobito za gradju vrlo cieni.

Kako je prije koji dana bujica napred spomenute »flu-
mene« na vise mjesta raztrgala, imali smo podjedno obilazeé te
Sume prilike na viSe mjesta gledati i sam postupak gradnje
istih. Isto tako vidjesmo na Sumskom stovari$tu ovecu zalihu
liepih trupaca veéinom od javora rebrasa. Ovo se drvo ovdje
unovéuje sa 5 for. po kub. metru na panju, a izvaZa se ponaj-
vise u inozemstvo. — U Sumskom predjeln zvanom »Bebe«
naisli smo na tragove jeseni g. 1896. ovdje harajuéega vjetro-
loma. A uzpinju¢ se jos dalje na »Borja planinu« (1388 m.)
veoma nas iznenadi, kad no na jednoj glavici nadjosmo Cisti
hrastik. Doduge bili su to tek kriljavi prastari hrastovi, koji
¢e u buduée, obzirom na oloSanje stojbine i poloZaj, morati
svakako zamjeniti bilo crni bor bilo jela, nu svakako nam 1 ti
ostanci jasno svjedoce, da je morala 1 u tom kraju jos pre ne-
dalekog vremena prevladjivati hrastovina. Danas je hrastovina
potisnuta na predjele sa Skriljastom podlogom.

Izradbu drva rukovodi u ovoj Sumariji sama Sumska uprava
na vlastiti ra¢un, a zabavljeno je pri tom ukupno do 400 Sum-
gkih radnika. Spomenuti moram uz to, da je u sjelu Sumarije
t. j. u »Pribiniéu«, medju inim uredjena i posebna radnicka
bolnica. Pa kako su takovoj bas u taj par prekrivali krov,
imali smo podjedno sgodu upoznati se donjekle i sa samim
poslom izradjivanja Sindre i cijepane tahte, koje se pri tom
upotrebljuju.



Za izradjivanje Sindre upotrebljuju ovdje najvise bor, jelu
i omoriku, nu u novije doba uzimlju i istu bukovinu.

U zemlji su uobi¢ajne u glavnom tri vrsti findre:

~ a) Sindra ili §imla debela, dugadka je 80—100 cm.,
siroka 10—20 cm., a debela 2—3 em. U prosjeku imade oblik
oitro zasiljenog trokuta. Na debelom kraju izdube se onda oluk.
Ta se Simla upotrebljava za pokrivanje krova. Druga je vrst:

b) Sadevei ili kaplama; ova ima u prosjeku doduse
isti oblik, a i istu duljinu i Sirinu, kao &to i prvo spomenuta,
ali je tanja t. j. samo 10—15 mm. debela. Ova se kaplama
na oba kraja noZem otefe, a ne rabi se toliko za pokrivanje,
veé ponajvise samo za t. z. fiSeve u odajama; ako li seipak i za
pokrivanje rabi, to se onda pojedini komadi redaju jedan uz
drugi i jedan povrh drugoga onako, ko Sto su poredane ljuske
u ribe t. j. onako, kako je to i u nas gdje gdje joi obi¢ajno.

¢) Podvlactak ili podmetak zove se treéa vrst, i to sa-
svim tanke Sindre, jedva '/s cm. debele. Ova se podvla¢i pod
krovni crijep ili obi¢énu simlu, kojom se krov pokrije, da se
preprie¢i prokisivanje. Inace je posve sli¢na onoj kratkoj tankoj
sindri, kakovu i nasi MarkuSevéani i Stubifani u iste svrhe i
na zagrebacki trg donasaju.

Kao sto prave &indre, tako se i gori spomenute t. z. cije-
pane tahte razlikuju u troje: a) Paljenice ili prava tahta za
krov, koja isto tako kao i Sindra sluZi za pokrivanje; b) San-
duéna tahta, od koje se onda prave obiéni sanduci i kutije;
i ¢) Nasloni; ovo su vrlo Siroke tahte, koje muhamedanci rabe
za pokrivanje mrtvaca.

Toliko u kratko obéenito o &indri obi¢ajnoj u Bosnoj, kako
ju izradjuju sami domaéi drvodjelei.

Sto se pako jo& i samoga nalina izradbe tite, to je ovaj
sliedeci: Stablo, od kojega se izdjelava Sindra ili tahta, razpili
se u tu svrhu, kada je oboreno u trupce (balvane) one duljine,
koja odgovara potrebnoj duljini Sindre. Ovi se trupci onda osove,
ter u praveu (sréike) cepova sjekirom i klinom ciepaju. Poje-
dine tako dobivene cjepanice obdjelavaju se onda dalje posebnom



malenom, tankom bradvom. Nu kada se izdjelavaju t. z. pod-
vlacei, onda se mora trupac prije svega sjekirom i klinom raz-
cjepati u cjepanice (skolke) od 3 em. debljine, koje se onda
obi¢nim dugackim bosanskim noZem priredjujun u podvlacke.

Kada se tahta izradjuje, onda se trupei ne kalaju u smjern
cjepova, veé po tangenti, dakle onim praveem, kako se daske
rezu. Ovaj je posao dakako teZzi, a uz to se kod pravljenja
tahte zahtjeva i osobito cepko drvo.

Ovo izradjivanje Sindre kao i tahte jos je i dan danas u
Bosnoj od velike vaZnosti, ma sve da zemaljska vlada Zivo na-
stoji, da se taj obifaj, pri ¢emu se fuma silno Steti, jer se pri
tom nerazloZno drva trosi, 8to vise napusti.

Kako sam bio ve¢ i gore iztaknuo, izradjuje se u tim Su-
mama medju inim takodjer i bukova duZica, pa du zato sada
spomenuti na kratko jos i o tom koju. U Bosnoj se izradjuje
godimice oko 3,000.000 komada takove duge, a izradjuje se
ponajvise malena vrsta, naime 9 mletackih palaca dugacka
(= 80 em.), 10—15 cm. &iroka i 9—12 mm. debela.

Duzica ta sluzi dielom za pravlenje buradi za izvoz mliva
(brasna), a dielom se i opet izvaza u Gréku, gdje se iz nje
onda izradjuje burad za razasiljanje juZnoga voca. Prije kojih
desetak godina bila je izradba te duZice i kod nas po njekih
gorskih Sumah dosta izdasna. Nu kako se za izradjivanje tih
duZica mogu trebati samo dosta debela t. j. u prsnoj visini
preko 50 em. u promjeru, a uz to sasvim ravna i podpuno
zdrava bukova stabla, koja ne smiju imati ni mnogo grana, pa
kako se takovih zdravih starih bukava u nas veé riedko gdje
nalazi, naravno, da i ta radnja u nas ovdje sve riedja biva.

Sto se pako samog nadina izradjivanja tih bukovih duZica
tice, to je isti skroz slican onome kod izradjivanja hrastove
duge, te se u bitnosti razlikuje samo u toliko, $to se bukova
duZica ne mora uloZiti u maklju, ve¢ se cjepanice i pojedine
duzZice samo onako od oka priredjuju, a uz to se naravno mo-
raju obi¢no jos i nad vatrom susiti.

Na dne 1. lipnja po podne vratismo se i opet jur napred
spomenutom Sumskom Zeljeznicom, zaleé, da od glasovite u



nafo) narodnoj povjesti »TeSanj varofic, tom sjedistu njeg-
dasnje usorske banovine pod »Crnim vrhome, ne vidjesmo do
lih napisa odnosne Zeljeznicke stanice — na konak u Doboj.

Doboj je varosica sa kojih 2000 stanovnika i to veéinom
muhamedanaca, leZeéa na ogranku Krnin planine (333 m.)
izpod visokog stienja samotnog brezuljka, na kojemu se diZu
jo§ i sada dobro sacuvane razvaline starodrevne, a u povjestnom
pogledu znamenite tvrdje, s kojih ti se otvara prekrasan vidik
u doline Bosne i Sprece. Godine 1878. bili su i nasi »Sok-
¢eviéic prigodom okupacije ovdje krvav boj sa Mehemed efen-
dijom i njegovom vojgskom. Odavlje vodi podjedno i posebna
66:7 kilometara dugacka industrijalna Zeljezni¢ka pruga u Si-
min han do tamosnjih slanika i obilnih ugljenika.

Prenoéiv u erarskom syratistu tik kolodvora, uranio sam
zorom do razvalina tvrdje, da se nauZijem divnog vidika. —
Medjutim se povratiSe veé i nasi drugovi gospodari iz Modriéa
1 Dervente, pak smo onda sarajevskim vlakom nastavili zajedno
put do Zenice.

Ostaviv postaju Trbuk, ugledasmo na lievo pedinu »Sa-
hinkamen« sa ostanci njegdanje turske karaule, u kojima
danas tek strvinari i ljedinari gnjezde.

Presav zatim do mala na drugu obalu Bosne, stvori se
rek bi u tren oka pred nama i opet varos Maglaj sa svojom
golemom starom tvrdjavom te dosta uzéuvanom i liepom dzZa-
mijom. I Maglaj je mjesto tuZne uspomene iz vremena okupa-
cije, jer su ovdje na 3. kolovoza 1878. nevjerom Ziteljstva toli
kruto nastradali nagi huzari, nakon §to ih je puanstvo jos dan
prije o svojoj lojalnosti uvjeravalo.

Po¢am odavlje se i dolina Bosne sve vise suzuje. Kod
stanice Davidovié imali smo na ¢as i opet pogled u divlju
dolinu Krivaje sa »Vranja planinom« (806 m.) s jedne,
a Diglicom (1278) s druge strane, a veé do mala eto nas
veé i u dolini Zeple sa istoimenom varogicom i Zeljeznitkom
stanicom. Ovdadnja se okolica odlikuje narodito i u lovackom

pogledu obiljem raznovrstne lovine, a osobito obiluju tamosnje
fume tetriebovima.



Sliedeéi dio ove Zeljeznicke pruge spada svakako medju
najljepse i najzanimivije predjele u Bosnoj. Klanae, kojim se
Zeljeznica od sada vijuga, stisnut je medju vrletne planine, od
kojih desno ugledasmo RuZenjsku kosu sa Mahnacom
(1360 m.), a lievo Forikovae (1304 m.) i Orlovik, na
podnoZju kojega izvire poznati bosanski kiseljak. U najvecoj
svojoj ljepoti prikazala nam se medjutim ovdje priroda tek, kako
smo presli jos i postaje Begov han i Nemila, pred samim
malenim selom Vrandukom, u kome kufe vise sa strane
(548 m. visoke) stiene poput lastavi¢inih gnjezda, zakriljene
razvalinama stare tvrdjee. — U brzom zavoju dodjosmo na to
1 opet u klanae, 8to ga stvaraju Vepar (1047 m.) sa Lisac
planinom (1303 m.), koje se yrhovi jo8 i sada caklise u
sniegu. Nu veé za Cas se i opet briegovi spustaju i eto nas
ve¢ i u prostranoj i plodnoj zeni¢arskoj dolini, gdje se veé pred
kojih 50 godina naseliSe i njeki Hrvati iz Dalmacije, pak koju
8 toga njeki prozvase i sMalom Dalmacijome.

Bilo je veé podne blizn, kad no stigosmo 1 u samu Z e-
nicu. Ova je varosica danas dosta znamenito industrijalno
mjesto, pak s toga i mi odlu¢ismo ovdje na& put bar do slie-
deceg popoldagnjeg vlaka prekinuti, da u zajednici 8 naSimi
drugovi gospodari, koji su glasom svog putnog programa imali
ovdje pregledati medju inim takodjer i razne gospodarske ob-
jekte ovdasnje centralne zemaljske kaznione, kao i obliZnje uzorne
naselbine, pregledamo bar tvornicu papira i talionu.

»Prva bosansko-hercegovadka priviligo-
vana fabrika papira« Eduarda pl. Musila u Zeniei
prvo je veée fabritno poduzeée, koje je u tih zemlja uteme-
ljeno, a podigao ga je carski savjetnik Eduard Musil pl. Mol-
lenbruck 1889. godine. Podignuéem iste doskocilo se je davno
osjeéanoj industrijalnoj kao i kulturnoj potrebi zemlje. Produk-
cija te fabrike dosiZe na godinu 12.000—14.000 metri¢kih centi
papira u vriednosti od 300.000 do 400.000 for. Izradjuju se
gve vreti papira za omot i za duhan, pisaéi i postarski papir,
obojadisani papir kao i raznovrstne stvari za pravljenje papira



samog. Potrebne sirovine uzimlju se, izuzevsi celulozu, izklju-
¢ivo iz zemlje, u kojoj se i najveéi dio gotovih fabrikata trosi.
Njesto izvozi se medjutim i u Indiju. Fabriku, koja u syakom
pogledu stoji na visini moderne tehnike, goni vodena i parna
snaga. Upotrebljavaju se makine za piljenje i cijepanje drva,
defibreri, rafiner masine, masSine zvane »holinder«, strojevi za
poprecno rezanje, kalanderi, stroj za motanje papira, prese,
¢ekrei, dizaljke i parni strojevi.

Parne masine rade sa 500 konjskih sila. U fabrici je za-
bavljeno 130—160 radnika i to veéinom domadih ljudi.

Sto je pako ba¥ i za nas Sumare od vainosti, u svrhe
proizvodnje celuloze trodi ta tvornica godimice kojih 2000 m®
smrekovine iz obliznjih drzavnih Suma.

Potrebnu si vodu dobavlja tvornica elektriénom snagom
iz. Bosne.

Kroz pojedine odjele tvornice vodio nas je sam vlastnik
iste savjetnik E. pl. Musil.

Odavlje krenusmo onda jo# i u susjedna stvornicu za
izradjivanje zZeljeza i ¢elika«. Ova je tvornica
ustrojena ovdje god. 1893. i to po austrijanskom dionickom
druZtvu, a na temelju obilja izvrstnog Zeljeza u nedalekom Va-
reu i u taonicarske svrhe osobito prikladnoga ugljena. Od po-
voljnog upliva na ustrojenje te tvornice bijase nadalje i veé od
vajkada dobar glas bosanskoga Zeljeza. Tvornica prima danas
sirovo Zeljezo iz taliona u Varesu, koja je vlastni¢tvo bosanske
zemaljske vlade, koja uz to onamo do 300.000 hektolitara u
drzavnih Sumah proizvedenog ¢umura t. j. drvenog ugljena
prodaje.

Ova je talionica najmodernije uredjena s izklju¢ivom upo-
trebom drvenog ugljena i najéistijih ruda, pa se s toga dobiva
1z nje osobito dobar materijal.

Tvornica je uz to sagradjena u neposrednoj blizini rudo-
kopa za kameni ugljen i spojena industrijalnom traénicom sa
prugom Brod-Sarajevske drZavne Zeljeznice.

Ugljen se po tom na industrijalnim tra¢nicama od ugljeno-
kopa vozi neposredno do generatora. Posao se obavlja stroje-



vima od ukupno 900 konjskih sila i osobljem od kojih 200
glava, za koje su sagradjeni u blizini tvornice i posebni rad-
ni¢ki stanovi. Produkeija iznosi oko 400.000 met. centi valj-
kastog Zeljeza i Celika, od kojeg se velik dio izvozi u susjedne
balkanske zemlje.

Kako je tim razgledanjem ovih dvijuh tvornica bilo veé
blizu vrieme naSega odlazka u Busovaéu, gdje smo taj dan
imali nociti, to nismo mogli i ostali dio ovdasnjeg programa sa
gospodari provesti, a navlastito morali smo odgoditi na drugi
puta toli pregledanje ve¢ spomenute srediinje zemaljske lkaz-
nione, kao i1 zemaljskog rudokopja za vadjenje kamenog ugljena.

Kako sam medjutim imao veé¢ i prigodom mog prvog bo-
ravka g. 1895. tuj prilike razgledati i tu g. 1888. aktiviranu
zemaljsku kaznionu, to ¢u ipak bar to ovdje jos spomenuti, da
je ista takodjer sazidana u vlastitoj reziji zemaljske vlade, i to
prema progresivnom irskom sistemu, a po osnovi pokojnog,
a njeko¢ i u naSoj Lepoglavi sluzeteg direktora K. Tauffera.

Kazniona je razdieljena u dva dijela i to u zgrade, obko-
ljene visokim zidom, u kojima kaZnjenici borave prvi i drugi
stupanj kazne, i u posrednu kaznionu izvan ovog zida, a imade
u njoj mjesta za 450—500 kaZnjenika. Od obrtih, Sto ih kaz-
njenici ovdje uce, spomenuti nam je postolarstvo, stolarstvo,
rezbarstvo, kolarstvo i kovadiju, bacvarstvo, uZarstvo, knjigo-
vezarstvo, koSarastvo 1 tkalastvo.

Osim recenog kompleksa zgrada, imade zavod jod i njesto
zemljista (do 70O hektara), na kojemu kaZnjenici obavljaju ra-
tarske poslove.

Ostaviv Zenicu, dodjosmo presav i Zeljeznicku stanicu J a-
njic¢e i u treéi defile Bosne, odlikujuéi se narocito i svojimi
¢arobnimi i ¢udnovatimi oblici stijenja, koji su postali erozijom-
igra prirode, koja podrazava djelo covje¢jih ruku, a za malo
eto nas veé i na stanici »La § v a«, gdje se odvaja Zeljeznicka
linija u Travnik, s kojom je i nama bilo nastaviti put do
Busovace.

Lagva lezi na udéu istoimene rieke u Bosnu, te je veé



kako veda vaznost, dok se samo dogradi i Zeljeznica Travnik-
Bugojno-Spljet.

Kako smo ovdje morali podulje ¢ekati na vlak, to je bilo
ve¢ zamracilo, kad smo stigli i na samu stanicu u Buso-
va éi. Ovdje nas je dolekao tamodnji Sumarski upravitelj, bivsi
gludalac betke visoke $umarske skole g. Carlo F ritz, s kojim
se onda Sumskom Zeljeznicom od kolodvora odputismo do Su-
marije u samoj Busovadi, leZeéo] za njekoliko kilometara dalje
na glavnoj cesti Travnik-Kiseljak-Sarajevo, na konak.

Busovad¢a malena je varog, lezeéa u vrlo liepoj ravnici,
§to ju tvore doline ricka Busovade i Kozice, a sjediste
je kotarske Sumarije Sumsko-gospodarstvenog kotara Krusdica.

Kako sam prenofio u Sumarevu stanu, ono drzim, da ne
bude suvife, spomenem li ob ovome koju.

Poput inih &umarskih stanova u Bosnoj, sagradjen je i
ovaj god. 1895. o trosku Sumske uprave, i to ne uracunajuci
vriednost potrofenog gradjevnog drva, dosta neznatnim troskom
od 3500 for. Sgrada je sagradjena od kamena, njesto od tla
podignuta a providjena je i liepom verandom. Obuhvaca tri
gobe, kuhinju i spremnicu, koje prostorije sluZe kao stan Sum-
skog upravitelja. Separatna soba sluzi uz to kao pisarna, a osim
toga imade jos jedna soba i pod krovom za stanovanje nad-
zornog ¢inovnika. U zgradi je jo§ i podrum, dodim su prao-
nica, staja i drvarnica u nuzgrednoj sgradi. Samo se sobom
pako razumjeva, da je uz zgradu uredjen i dosta liep vrtié.

Na dne 3. lipnja ranim jutrom poduzesmo uzprkos
da je bilo kifovito vrieme — naravno i opet pod vodstvom
neutrudivog savjetnika Hoffmanna 1 Sumarskog upravitelja
Fritza — izlet u same Sume kotara Kruddica. Ove zapre-
maju ukopno oko 32.000 hektara povriine, od koje je za eks-
ploitaciju uredjeno jur kojih 15.000 hektara.

Najvitje lezi t. z. »Stit planinac (1780 m.), zatim
dolaze »Modri kamen« (1200 m.) i »Suha jela« (1400 m.).

Glavna je vrst drva danas bukva, uz ovu dolaze onda u
smjesi smreka i jela, a glavni su proizvod Zeljeznitke podvale
1 éumur.



Zeljeznitke podvale, kojih se ovdje iz same bukovine go-
dimice izradjuje oko 100.000 komada, imadu sve normalnu
mjeru, propisanu za bosanske drZavne Zeljeznice, naime duljinu
od 16 m., visinu od 13, a Sirinu od 14'21 em., dakle sadr-
zinu od 0:04368 m®.

Ovako u Sumi izradjene podvale izvazaju se onda do
obliznje Zeljezni¢ke stanice »Han Compagniec, gdje je
uredjena velika stvornica za impregnacijuc, vlast-
nost tvrdke Guide Riitgersa iz Beca.

Ovdje se onda podvale podvrgavaju t. z. pneumatickim
na¢inom impregnaciji. Rabi se pako pri tom raztopina od zin-
kovog soli¢nika, koji je u tu svrhu 17-5 grada Celsija i naj-
manje u jakosti od 3 grada po Beaumé-u priredjen, a k tomu
onda dolazi joS i kreozot ulje, u razmjerju 1: 25 izmjeSano sa
15%, karbolne kiseline.

Jedna podvala usiSe najmanje 85 kgr. od te tekudine. Ja
sam tu tvornicu razgledao veé prigodom mog prvog boravka u
Bosnoj, najme g. 1895. Ona je uredjena na dva kotla za im-
pregnaciju, kojimi moZe kroz jednu godinu do 300.000 komada
podvala impregnirati.

Podloge se u tu syrhu posebnimi malenimi vagoni spreme
u same te kotlove, i to po pet do devet takovih vagona na-
jedanput u svaki kotao. Svaki je takav vagon natovaren sa
55—60 podvala. A ditavi posao te impregnacije traje 3', do
4 sata. Sam postupak pri tom djeli se u tri stadija, naime:
parenje, pripremu vakuuma i impregnaciju.

S podvalama natovarenimi vagoni napunjeni kotao zatvori
se u tu svrhu na procelju hermeti¢ki, a zatim se podvale prije
svega uz tlak od 3—4 atmosfere izvrgnu vrudim (112-5° C))
parama, i to za vrieme od po prilici 1 ure.

Ovo imade tu svrhu, da se u drvu nalazeée bjelanjcevite
tvari i sokovi raztope, odnosno parom koaguliraju. Kada je to
uc¢injeno, onda se kotao i opet s pomoéju zracne sisaljke eva-
kuira t. j. izprazni.

I ovaj postupak traje i opet po prilici jednu uru, naime
tako dugo, dok se raztopljene bilinske dCesti iz drvne stanice-



vine ne izvuku, a sama drvenina ne uéini sposobnijom za upi-
janje odnosne impregnirajuée tekuéine.

Nakon dovrsenoga evakuiranja odpusti se luzija, a na to
se napusti u kotlove s pomoéju posebnih cievih iz odnosnog
reservoira sama impregnirajuéa tekuéina. Kako je veé gori spo-
menuto, rabi se ovdje u tu svrhu cinkov solitnik, a da se od-
strane &tetne posliedice tako impregniranih podvala na Zeljeznu
konstrukeiju, to se isti mora 4postotnim katranovim uljem prije
jos 1 odkisiti.

Da se sam proces napajanja pospjefi, utiskuje se tekuéina
tlakom od 7', athmosphera, i to s pomoéju posebne jedne za
to udeSene sisaljke. Takodjer i ova manipulacija traje i opet
po prilici jednu uru, a na to se suviSna tekudina i opet pusti
natrag u reservoir, a vagoni s impregniranimi podvalami iz-
mjene se onda i opet novim tovarom takovih. Tvornica moze
na taj nacin na dan 800—1000 komada podvala impregnirati.

Tvornica jam¢i za tako impregnirane bukove podvale naj-
manje Tgodisnju, kod hrastovih 9godisnju, a kod borovih 8go-
disnju trajnost. Sami troSkovi te impregnacije iznafaju kod hra-
stovine 26, a kod borovine i bukovine po 33 nové. po komadu
podvale.

Toliko na kratko o izradbi i impregnaciji po tim Sumama
izradjivanih Zeljeznickih podvala, a sada da se i opet povatimo
i na samu ekskurziju.

Kako sumska Zeljeznica, vodeda iz Busovade do samih gje-
¢ina, sve do mjesta Zagradje, samo 2°; pad imade, to nas
i1 dovle odvukoge konji.

Ovdje podjedno prestaju i Zeljezne tracnice, a i pad se po-
visuje do 6°,, pak se zato ovdje sbog veéeg trvenja upotrebljuju
samo jodte bukove trafnice. Sirina ove pruge takodjer je 76 cm.

Mi smo s istih razloga od »Zagradja< dalje nastavili put
pjeske, sliedeé ipak pri tom jo§ sveudilj prugu.

Kod mijesta »Duboko« dodli smo do vrlo interesantno
sagradjene uspinjacde (Bremsberg-Seilbahn) u duljini od
ukupno 684 metara.



Kako je medju to podelo i sve jade kiditi, sklonuli smo
se za Cas pod sudu, koja sluZi za skladanje dumura (drvenog
ugljena), koji se tom uzpinjadom sa vidje lezeéih sjedina ovamo
do Zeljeznice spusta. Medjutim pako upotrebili smo i ovo vrieme
kise, gledajuéi sam postupak spudtanja ugljenom i podvalama
natovarenih kao i dizanja praznih kolica uzpinjadom. Uspinjaca
ta imade pad od 20—30", pak se je zato morala u visini od
117 metara prekinuti, tako da je u istinu sastavljena na dva
komada, od kojih gornji 567 m. dugi komad i opet u sredini
imade mienu (Wechsel), gdje se zdola dolazeéa prazna kolca
izmjenjuju s punima, &to se od zgora niz dol spustaju.-

Spomenuti moram joste i vrlo jednostavno a ipak sgodno
udedeni zapor te uzpinjade, kojim se brzina spustanja natova-
renih kolea moZe po volji regulisati.

Nastaviv odavlje put do vigje leZeéih sjedina, vidjeli smo
u samom potokn i njekoliko starijih obi¢nih vodom gonjenih
pilana, koje su prije svega karakterisovane po kolu, u koje
pada voda odozgo, kao i samim nadinom, kako su vodeni ka-
nali i slap sagradjeni.

Uz to ove pilane nemaju ni inade obifajnog velikog za-
masnog kola (Schwungrad), a sprava, kojom se balvani pod-
vla¢e pod pilu, vozi se na 6 kotati¢a. Ravnalo te sprave smje-
Steno je kako kada odozgo ili odozdo. Bosanski pilar moze
naravno na toj svojoj staroj pili dnevno jedva 50—60 proreza
uciniti, odnosno dakle na dan tek syojih 40 —50 dasaka izraditi.

U novije se doba medjutim i te male domaée pilane bolje
i savrsenije uredjuju, tako da i kod njih veé nalazimo veliko
kolo, a i ravnalo odozdo smjesteno, kao Sto i spravu, koja po-
vlac¢i balvane, koja po valjeima hoda.

Dogav do samih sje¢ina, gdje su taj par bas toli domadi
ugljari, kao i Talijani iz juznoga Tirola, ti na glasu uglje-
nari, na vise mjesta slagali, pokrivali, podpaljivali a i razme-
tavali veé dogorene ugljenike, mogli smo tuj liepo razgledavati
éitay posao tog pougljivanja u svih stadijih radnje.



Prije svega moram ipak spomenuti, da se ovdje za ugljen
pali sve ono drvo, §to preostaje iza izradbe prije spomenutih
zeljezni¢kih podvala.

SadrZina, odnosno veli¢ina pojedinih ugljevnika varira od
100—200 m®, a izpali se za sada po tim Sumama godimice
ukupno do 300.000 hektolitara ugljena (fumura). Ugljen taj
pali i proizvadja Sumska uprava takodjer u vlastitoj reziji, pla-
¢aju¢ u ime radnje za hektolitar gotovog ugljena po 22 nové.,
nu pri tom mora radnik drvo izraditi, do ugljenika privesti,
ugljen izpaliti i onda jo3 gotovi ugljen do stovarista, odnosno
sumske Zeljeznice dopremiti.

Tako da se prema tome prostorni metar drva sa 2 for.
20 nové¢. unovéuje.

Spomenuti moram joste i to, kako Bogfnjaci, pale¢ ugljen,
grade svoje ugljevnike (Zernice ili ¢umurhane) bez pokrova. Al
inafe im je postupak jedan te isti kao §to i u Talijana, te je
i halat, kojim se sluzi bosanski ¢tumurdZija, slican onome, koji
rabe 1 ugljenari u drugim zemljama, naime: a) Kosare za ugljen,
b) grebljata za ugljen, c) lopata, d) vile, e) kolac za probijanje
rupa kod zapaljenog ugljeynika, kojima izlazi dim.

Proizvodnja ¢umura u bosanskih Sumah dosta je vazan
posao, jer se u Bosnoj ne rabi i ne izradjuje ugljen samo u
industrijalne i obrtni¢ke svrhe, veé i sam narod treba Cumur
ne samo za grijanje soba u zimje doba, veé i za svakdnevno
kuhanje kave, koja se, kako znamo, u ovim zemljama silno
trofi. S toga se i trosi u zemlji vrlo mnogo ¢umura, a najvise
dakako onog od bukovog drva.

Na pazar, za domaéu porabu, donasaju ga seljaci na konju,
na kojemu su natovarene po dvie kosare, te ga ondje prodaju
na oku (oka te#i od prilike 1Y, kg.).

Sama produkcija drvenog ugljena u drZzavnim Sumama u
razne, veéinom industrijalune svrhe, iznosi na godinu oko
800.000 hektolitara.

Nakon 8to smo tako ¢itav taj postupak palenja ugljena

Pripremio: Nedjeljko Pokrajci¢ dipl.ing.Sum. Nastavak slijedi



